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Die Erfindung betrifft eine Luftfeder fur Luftfederachsen mit einem 
fahrgestelifesten Deckel und einem an seiner Unterseite offenen, auf einem 
ruckwartigen Ende eines Langsienkers abgestutzten Tauclnkolben sowie einem 
zwischen Deckel und Tauchkolben eingesetzten Rollbalg, wobei auf dem 
Langslenker ein in den Tauchkolben passender Topf befestigt ist und 
Tauchkolben und Topf voneinander getrennte, auseinanderbewegbare Bauteile 
sind. 

Eine solche Luftfeder ist aus der europaischen Patentschrift 0 554 573 der 
Anmelderin bekannt. Diese Luftfedern haben sich im normalen Fahrbetrieb 
sowie bei der Kran- und Bahnverladung bewahrt, da bei dieser geteilten 
Ausbildung von Tauchkolben und Topf Im Verladezustand das Gewicht der 
Achse nicht an dem Rollbalg hangt und so vom Gewicht der Achse aus seiner 
Einbindung am Deckel Oder Tauchkolben herausgezogen werden kann. Trotz 
dieser vorteilhaften Ausgestaltung der geteilten Luftfeder hatte sich in der 
Praxis herausgestellt, daS - abhangig vom BelQftungs- bzw. Entluftungsgrad 
der Luftfeder - beim Absetzen des Fahrzeuges der Tauchkolben unter 
Umstanden nicht exakt auf den Topf zentriert wird, so daB eine Verkantung 
zwischen Topf und Tauchkolben hervorgerufen wird. Dieses Verkanten kann 
zu Beschadigungen der Luftfeder fuhren. 

Der Erfindung liegt die A u f g a b e zugrunde, die eingangs beschriebene 
Luftfeder derart weiterzubilden, daS ein Verkanten von Tauchkolben und Topf 
vermieden wird. 
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Die L 6 s u n g dieser Aufgabenstellung durch die Erfindung ist dadurch 
gekennzeichnet, dal3 an der Unterseite und/oder im Inneren des Tauchkolbens 
mindestens eine Zentriervorrichtung zum EinfOhren des Topfes in den 
Tauchkolben angeordnet ist. Durch die Ausbildung einer solchen 
Zentriervorrichtung am bzw. im Tauchkolben wird gewalirieistet, daB der 
Tauchkolben beim Absetzen des Fahrzeuges in der richtigen Lage auf dem auf 
dem Langslenker befestigten Topf zum liegen kommt. 

Gema(S einer ersten Ausfuhrungsform der Erfindung Ist die Zentriervorrichtung 
als an der Unterseite des Tauchkolbens angeordnete, in den Tauchkolben 
weisende Fuhrungsplatte ausgeblldet. Durch diese, in das Innere des 
Tauchkolbens gerichtete Fuhrungsflachen aufwelsende Zentriervorrichtung 
wird sichergestellt, dal3 der Topf beim Absenken des Fahrzeuges in das Innere 
des Tauchkolbens gefuhrt wird. 

GemaS einer zweiten Ausfuhrungsform der Erfindung ist die 
Zentriervorrichtung als in dem Tauchkolben angeordneter Zentriereinsatz 
ausgeblldet. Eine solche Ausbildung der Zentriervorrichtung ist besonders 
vorteilhaft, da mit einem solchen Zentriereinsatz eine Lagefixierung des Topfes 
im Tauchkolben erzielt warden kann. 

Gemall einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung entspricht die dem 
Topf zugewandte Innenkontur des Zentriereinsatzes der AuSenkontur des 
Topfes. Durch diese Anpassung der Innenkontur des Zentriereinsatzes an die 
AuBenkontur des Topfes wird die Gefahr des Verkantens von Tauchkolben 
und Topf beim Absetzen des Fahrzeuges minimiert. 

Bei einer praktischen Ausfuhrungsform der Erfindung konnen der 
Zentriereinsatz und der Topf als Zentrierkegel ausgeblldet sein. Durch diese 
Ausgestaltung kann sich der Tauchkolben beim normalen Fahrbetrieb in einer 
definierten Position auf dem Langslenker abstutzen. 

Weiterhin wird mit der Erfindung vorgeschlagen, daB die Zentriervorrichtung 
einstuckig mit dem Tauchkolben ausgeblldet ist. Durch diese Ausbildung ist es 
moglich, Tauchkolben und Zentriervorrichtung beispielsweise in einem 
Arbeitsgang als GuSteil herzustetlen. 
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SchlieBlich wird mit der Erfindung vorgeschlagen, daS die Zentriervorrichtung 
als gesondertes Bauteii an dem Tauchkolben festlegbar ist. Eine solche 
Ausgestaltung ermoglicht insbesondere ein Nachrusten bekannter 
Tauchkolben mit der erfindungsgemaSen Zentriervorrichtung. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der 
nachfolgenden Beschreibung der zugehorigen Zeichnung, in der eine 
bevorzugte Ausfuhrungsform einer erfindungsgemaS ausgebildeten Luftfeder 
dargestellt ist. In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine Luftfederachse im normalen Fahrbetrieb; 

Fig. 2 dieselbe Luftfederachse mit entiufteter und geoffneter Luftfeder und 

Fig. 3 eine vergroSerte Darstellung der in Fig. 1 dargestellten Luftfeder. 

Bei der in Fig. 1 und 2 dargestellten Luftfederachse ist zwischen einem Teil 
eines Fahrzeugrahmens 1 und einem an einer Konsole 2 schwenkbar 
angeiegten Langslenker 3 eine Luftfeder 4 fur eine Achse 5 angeordnet. 

Die Luftfeder 4 besteht aus einem am Fahrzeugrahmen 1 befestigten Deckel 
6, einem Rollbalg 7 und einem sIch auf dem Langslenker 3 abstutzenden 
Tauchkolben 8. Der Tauchkolben 8 ubergreift einen als Zentrierkegel^ 
ausgebildeten Topf 9, der mit einer Bodenplatte 10 auf dem Langslenker 3 
befestigt ist. 

Beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist im Tauchkolben 8 eine als 
Zentrierkegel ausgebildete Zentriervorrichtung 11 angeordnet, die das 
Einfuhren des Topfes 9 in den Tauchkolben 8 beim Absetzen des Fahrzeuges 
erieichtert. Im Fahrbetrieb nimmt ein in dem Topf 9 angeordneter Stutzbolzen 
1 2 die anfallenden Stutzkrafte auf und leitet sie in den Langslenker 3 ab. Auf 
der Oberselte des Tauchkolbens 8 ist ein Puffer 13 befestigt, der sIch bei 
entiufteter Luftfeder gegen die Innenseite des Deckels 6 legt. Ebenso ist ein 
weiterer Puffer 14 bei der dargestellten Ausfuhrungsform der 
Zentriervorrichtung 11 so innerhalb der Zentriervorrichtung 11 angeordnet. 
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daS bei entlufteter Luftfeder der Stutzbolzen 12 gegen diesen Puffer 14 
aniiegt. 



Im normalen Fahrbetrieb (Fig.1) und bei vollstandig entlufteter Luftfeder (nicht 
dargestellt) greifen Tauchkolben 8 und Topf 9 unter dem auflastenden 
Gewicht des Fahrzeuges formschlussig ineinander. Wenn aber das Fahrzeug 
fur eine Kran- und Bahnverladung angehoben wird {Fig. 2), kann sich die 
Achse 5 nach unten bewegen, ohne das Gewicht auf den Rollbalg 7 zu 
ubertragen, weil der Tauchkolben 8 in der entlufteten Position hangenbieibt 
und sich der Topf 9 aus dem Tauchkolben 8 herausbewegt. Der Tauchkolben 
8 wird sich nicht nach unten bewegen, weil der Rollwiderstand des Rollbalges 
7 so groB ist, daS er in seiner angehobenen, entlufteten Position festgehalten 
wird. Balm Abstellen des Fahrzeuges nach der Kranverladung bewegt sich der 
Topf 9 wieder in die in Fig. 1 dargestellte Lage. Hierbei wird durch die an dem 
Tauchkolben 8 ausgebildete Zentriervorrichtung ein Verkanten- von 
Tauchkolben 8 und Topf 9 verhindert. Insbesondere durch die dargestellte 
Ausbildung der Zentriervorrichtung 1 1 als an die AuSenkontur des Topfes 9 
angepaSte Zentriervorrichtung wird sichergestellt, dafS einerseits das erwahnte 
Verkanten beseitigt wird und andererseits sichergestellt wird, da(S die im 
normalen Fahrbetrieb auftretenden Stiitzkrafte zentral in den Stutzbolzen 12 
eingeleitet werden. 

Wahrend der in Fig. 2 dargestellten Kran- und Bahnverladung wird das 
Gewicht der Achse 5 von einem zwischen der Konsole 2 und der Achse 5 
angeordneten StoBdampfer 1 5 abgefangen. 
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Bezuoszeichenliste 



1 


Fahrzeugrahmen 


2 


Konsole 


3 


Langslenker 


4 


Luftfeder 


5 


Achse 


6 


Deckel 


7 


Rollbalg 


8 


Tauchkolben 


q 


Tonf 


10 


Bodenplatte 


^ 1 


Zentriervorrichung 


12 


Stutzbolzen 


13 


Puffer 


14 


Puffer 


15 


StoRdampfer 
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Anspruche 

1. Luftfeder fur Luftfederachsen mit einem fahrgestellfesten Deckel (6) und 
einem an seiner Unterseite offenen, auf einem riickwartigen Ende eines 
Langslenkers (3) abgestQtzten Tauchkolben (8) sowie einem zwischen 
Deckel (6) und Tauchkolben (8) eingesetzten Rolibalg (7), wobei auf dem 
Langslenker (3) ein in den Tauchkolben (8) passender Topf (9) befestigt 
ist und Tauchkolben (8) und Topf (9) voneinander getrennte, 
auseinanderbewegbare Bauteile sind, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS an der Unterseite und/oder im Inneren des Tauchkolbens (8) 
mindestens eine Zentriervorrichtung (11) zum Einfuhren des Topfes (9) in 
den Tauchkolben (8) angeordnet ist. 

2. Luftfeder nach Anspruch ^, dadurch gekennzeichnet, daS die 
Zentriervorrichtung (11) als an der Unterseite des Tauchkolbens (8) 
angeordnete, in den Tauchkolben (8) weisende Fiihrungsplatte 
ausgebildet ist. 

3. Luftfeder nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dalS die 
Zentriervorrichtung (11) als in dem Tauchkolben (8) angeordneter 
Zentriereinsatz ausgebildet ist. 

4. Luftfeder nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dafS die dem Topf 
(8) zugewandte innere Kontur des Zentriereinsatzes der AuBenkontur des 
Topfes (8) entspricht- 

5. Luftfeder nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daS der 
Zentriereinsatz und der Topf (8) als Zentrierkegel ausgebildet sind. 

6. Luftfeder nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
daS die Zentriervorrichtung (11) einstuckig mit dem Tauchkolben (8) 
ausgebildet ist. 

7. Luftfeder nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
daS die Zentriervorrichtung (11) als gesondertes Bauteil an dem 
Tauchkolben (8) festlegbar ist. 
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